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1 Inledning

Bakgrund

Ostsektorn med de bada kommunerna Nacka och VArmdé &r en av
Stockholmsregionens mest expansiva omraden. Befolkningsprognoserna
pekar ocksi pé en fortsatt stark utveckling. Samtidigt finns ett stort behov av

- att utdka kapaciteten i dagens kollektivirafiksystem och skapa férutsattningar

for en 8kad marknadsandel for kollektivtrafiken.

Kolektivtrafiklésningen for Ostsektorn har utretts i flera omgangar under de
senaste aren, inte minst nér det géller Tvdarbanan och Saltsjébanan. Den
ursprungliga 10sningen, dér de bada sparsystemen kopplas samman vid
Lugnet for att ga pa en gemensam bana till en hallplats i Katarinaberget vid
Slussen, har omprivats.

Sammantaget finns behov av att klargora savél den langsiktiga 16sningen for
Ostsektorn samtidigt som man finner en I6sning som fungerar pa kortare sikt.
Nar det galler Saltsj¢banan ar det i det korta perspekiivet viktigt att beakta
systemets tekniska livslangd som bdrjar ndrma sig sitt slut.

SL:s inriktningsheslut fran maj 2010

SL:s styrelse tog i maj 2010 ett inrikiningsbeslut avseende Saltsjébanan och
Tvérbana Ost som innebér att Saltsjéhanan far sin slutstation pa kajplanet i
Slussen och att en sparvag nar det Gvre planet pa Slussen via Folkungagatan
och Katarinavagen. 1 styrelsebesluiet anges atf alternativet ska studeras
vidare i samrad med Stockholm, bland annat avseende kopplingen till andra
projekt och den pagaende sparvéigs- och stomnétstrategin.

Idéstudiens inriktning och omfattning

Med utgangspunkt i styrelsebeslutet frén maj 2010 fick SLs VD efter detta i
uppdrag att bredda beslutsunderlaget och genomféra en uttkad strategisk
utredning for den framtida kollektivtrafiklésningen i Ostsektorn. [déstudiens
mal &r att utreda mdjliga koncept fér den framtida koliektivirafikfdrsérjningen i
ostsektorn som underlag fér trafikndmndens stéliningstagande.
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I idéstudien ingar att:
¢ Belysa saval Saltsjdbanans utformning pa kort sikt och pa 1ang sikt i
kombination med en eventuell, framtida tunnelbana till Nacka, liksom
Tvarbanans koppling till dessa och hussnatets utformning.
o Besvara fragorna i styrelsebeslutet frdn maj 2010

idéstudien omfattar ett antal alternativ for hur Saltsjobanan, Tvérbanan,
Tunnelbanan och busstrafiken kan kombineras. Utredningen omfattar:
¢ Trafikanalyser for att belysa resenérseffekter. Analyserna har
genomforts for ar 2030 och baserats pa en markanvandning som
kommunerna beddémt utéver den som anges i RUFS fér ar 2030.
Tekniska studier.
Investerings- och driftkostnader, samhéllsekonomiska kalkyler.

2 Studerade systemldsningar

For den langsiktiga kollektivtrafiklésningen for Ostsektorn finns ett stort antal
alternativ. SL har tillsammans med Stockholms stad, Nacka och Varmdd
kommuner gjort ett urval av de lsningar som beddms mest intressanta att
studera vidare i denna idéstudie. Urvalet har gjorts med mélet att kunna
avgora vad som dr iamplig 16sning fér Saltsjébanan och Tvarbanan. En viktig
utgangspunkt har varit att 16sningarna ska ha beredskap for en framtida
eventuell utbyggnad av tunnelbanan till Nacka.

Tabellen nedan visar olika mdjliga kombinationer av investeringar i
Saltsjibanan respeklive Tvérbanan.
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Saltsjébanan

1

2

3

4

5

Saltsjobanan
till Slussen
genom
Henriksdals-
bergeti
befintligt Iage

Saltsjébanan
{ill Slussen
genom
Henriksdals-
berget dar
spér och vag
gari2-plans
16sning

Saltsjsbanan
tili Slussen
byggs runt
Henriksdsals-
herget

Saltsjobanan
avkortas il
Sickla

Nedlaggning
av
Saltsjdébanan

Tvarbanan
forlangs till
Stussen runt
Henriksdalssber
get och via
Folkungagatan.
Tvérbanan
fSrlangs &ven till
Saltsjo — Jarla
via
triangelpunkten

Med och utan
tunnelhana

Tvérbanan
fortangs fran
Sickla Udde till
Sickla ¢ver
MNobelberget

1B

2B

B

48

Tvérbanan till
Salts]s - Jarla
via triangel-
punkien

3c

Tvérbanan
foriangs fran
Sickla Udde till
Saltst - Jarla
Gver
Nobelberget

1D

3D

Tvd
alternativa
slrackningar
for tunnelbana

Tvarbanan stannar vid befintlig &ndstation i Sickla Udde

Tvérbanan
stannar vid
befintlig
#ndstation i
Sickla Udde

2E

3E
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De inringade alternativen ar de alternativ som tillsammans med tjanstemén
frén Nacka, Stockholm och Varmds har valts ut som mest intressanta att
utreda vidare.

| samtliga alternativkombinationer ingar att:
¢ Busstrafiken fran Varmds, Orminge (linje 446) och Alta trafikerar till
bussterminalen i Slussen och att évrig busstrafik | Nacka trafikerar till
en bussterminal vid Nacka C
o Saltsjdbanan 4r konverterad till sparvag

o | alternativ med tunnelbana har stationer antagits i Sofia, Sjéstaden,
Sickla, Saltsjt-J&rla och Nacka

Alternativ 1E — Saltsjdbanan i befintligt 1age

Trafikering (hogtrafik):
» Saltsjébanan 10-minuterstrafik.
e« Tvéarbanan 5-minuterstrafik.
¢ Tunnethanan 5-minuterstrafik.
Infrastruktur:

s Saltsjébanan gar som idag i befintliga tunnlar genom
Henriksdalsberget och Stadsgardsberget. Dubbelspar byggs mellan
Londonviadukten och Henriksdal samt mellan Sickla och Nacka.
Oppningsbar dubbelsparsbro byggs éver Danvikskanalen.

« Tunnelbanan byggs till Nacka med passage av Strémmen i
betongtunnel.

Kommentar:
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Eftersom Saltsjobanan gar kvar i befintligt 1age hamnar banan fel for att bygga
en hégbro och darmed masie en kiaffbro byggas i befintligt lage. Detta gor ait
furtatheten begransas till 10 minuters trafik. Tvarbanan foriéngs inte in till
Siussen eftersom det dr beroende av att banan gar runt Danviksberget. Om
Saltsjobanan ligger kvar i befintligt 14ge ligger ocksa vagen kvar runt berget
och oméjliggér forlangning av Tvéarbanan in till Slussen.

Alternativ 2D — Saltsjdbanan i kombinerad bil- och spartunnel,

Tvarbanan till Saltsjé-Jarla

Seibanzn Fgamsnsam
aphaingatin el mred Vi mds-
Ekdan Highre dver
=haraten

. é Tritbaaza i
LESTER U
 Salsipdata f

Trafikering ¢(hégtrafik):
+ Saltsjobanan 6.40-minuterstrafik.
¢ Tvérbanan 10-minuterstrafik.
¢ Tunnelbanan 5-minuterstrafik.
Infrastruktur;
¢ Saltsitbanan gér i 6vre planet i en kombinerad bil/spar-tunnel genom
Henriksdalsberget. Dubbelspar byggs mellan Londonviadukten och
Nacka. Hégbro dver Danvikskanalen.
e Tvéarbanan forldangs fran Sickla Udde till Sickla.
e Tunnelbanan byggs till Nacka med passage av Strémmen i
bstengtunnel.

Kommentar:
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Eftersom Saltsjébanan har gar i en hdgre niva, ovanpa biltrafiken, kan en
hégbro byggas och trafiken pa Saltsjébanan kéras tétare. Tvarbanan fériéngs
tili Saltsjo Jarla (innebar parallell dragning med en framtida tunnelbana vilket
ger att det endast bér genomféras om det ar en mycket 1ang period mellan
genomftrandet av de bégge projekten)

Alternativ 3A-1 — Saltsjobanan runt Henriksdalsberget, Tvarbanan
till Saltsjo-Jarla, stadssparvig till Siussen

A farnga

Ty Sabbata b

Trafikering (h&gtrafik):
s Saltsjobanan 6.40-minuferstrafik.
e Tvarbanan 10-minuterstrafik.
e Sparvagen 10-minuterstrafik.
¢ Tunnelbanan 5-minuterstrafik.
infrastruktur;
¢ Saltsjdbanan far en ny strickning runt Henriksdalsberget.
Sammankoppling med Tvérbanan och sparvigen i triangelpunkten.
Dubbelspar byggs mellan Londonviadukten och Nacka. H8gbro dver
Danvikskanalen.
Tvarbanan forlangs fran Sickla kanal till triangelpunkten
Gatusparvidg byggs fran Londonviadukten till Slussen.
Tunnelbanan byggs till Nacka med passage av Strommen i
betongtunnel.

Kommentar: Huvudalternativ i utredningsarbete (se alt 3A-2}) | detta arbete har
en eventuell framtida tunnelbana lagts pa.
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Alternativ 3A-2 — Saltsjébanan runt Henriksdalsberget, Tvdrbanan
till Salisjo-Jaria, stadssparvég till Slussen, ingen tunnelbana

Trafikering (hdgtrafik):
o Saltsjobanan 6.40-minuterstrafik.
s Tvarbanan 10-minuterstrafik.
¢ Sparvigen 10-minuterstrafik.
Infrastrukiur;
¢ Saltsjébanan far en ny stréckning runt Henriksdalsberget.
Sammankoppling med Tvarbanan och sparvégen i friangelpunkten.
Dubbelspar byggs mellan Londonviadukten och Nacka, Hogbro &ver
Danvikskanalen.
Tvéarbanan foridngs fran Sickia kanal till triangelpunkten
Gatusparvag byggs fran Londonviadukten till Slussen.

Kommentar:

Alternativ 3A-2 ar det alternativ som i SL:s styrelses inriktningsbheslut fran maj
2010 valdes som huvudalternativ att utredas vidare i samrad med Stockholm,
avseende kopplingen tilf andra projekt och med beaktande av sparvégs- och
stomnétstrategin.
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Alternativ 4D-1 —~ Saltsjébanan avkortad till Sickla, Tvérbanan till
Saltsjo-Jérla, tunnelbanan i bergtunnel

Trafikering (hégtrafik):
e Salisjdbanan 10-minuterstrafik.
¢ Tvérbanan 10-minuterstrafik.
e Tunnelbanan 5-minuterstrafik.
Infrastruktur:
+ Saltsjdbanan kortas av till Sickla.
« Tvéarbanan forlangs fran Sickla Udde till Sickia.
o Tunnelbanan byggs till Nacka med passage av Strémmen | bergtunnel.

Kommentar:

Tvéarbanan forlangs till Saltsjo Jarla (innebar parallell dragning med en
framtida tunnelbana vilket ger att det endast bdr genomftras om det &r en
mycket lang period mellan genomférandet av de bégge projekten) . Ett annat
framtida alternativ &r att Tvarbanan forlangs till Norra Djurgardsstaden via
Osterledens framtida dragning (&r inte tekniskt studerat).
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Alternativ 4D-2 — Saltsjébanan avkortad till Sickla, Tvédrbanan fill
Saltsjo-Jaria, tunnelbanan i betongtunnel

Trafikering (hogtrafik):
¢ Saltsjobanan 10-minuterstrafik.
+ Tvérbanan 10-minuterstrafik.

« Tunnelbanan 5-minuterstrafik.
Infrastruktur:

e Saltsjdbanan kortas av till Sickia.
e Tvérbanan férlangs fran Sickla Udde till Sickla.

¢ Tunnelbanan byggs till Nacka med passage av Strémmen i
hetongtunnel.

Kommentar:

Samma lésning som 4D-1, endast byggteknisk skillnad pa anlaggandet av en
eventuell funnelbana.
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Alternativ 5E — Saltsjébanan ersitts med busstrafik

Trafikering {hogtrafik):

¢ Tvarhanan 5-minuterstrafik.

+ Tunnelbanan 5-minuterstrafik.

¢ Saltsjcbanan ersatt med bussar som trafikerar till tunnelbanan i Nacka.
Infrastrukiur:

s Saltsjéhanan rivs.

¢ Tunnelbanan byggs fill Nacka med passage av Strommen i

hetongtunnal.
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3 Trafikanalyser

Trafikanalyser har genomftris for att studera effekterna av de olika
alternativen. Prognosaret ar 2030. Alternativen jamférs med ett
jamforelsealternativ (JA) som i princip &r dagens kollektivtrafiklosning.

Sickla Udde Sakgoakn

Guimarspian

Analyserna utgar i forsta hand fran markanvindningen enligt den s kallade
Ostvisionen. | Ostvisionen har Nacka, Stockholm och Varmdd kommuner
beddmt markanvindningen pa lang sikt {efter 2030) f6ér att spegla
resandeunderlaget ndr en tunnelbana skulle kunna vara i trafik. Jamfért med
RUFS 2010 finns tkad bebyggelse framst | omradena centrala Nacka, véstra
Sicklatn, Masthamnen, Hagastaden och Stderstaden.

Restidseffekter

Alla studerade aiternativ ger totalt sett restidsférbattringar i kollektivirafiken.
Restidsférandringen anges som upplevd restid f6r morgonens hégtrafik, kl 6-9
(KRESU). Minst effekt ger 3A-2 vilket ar logiskt eftersom det &r det enda
alternativet utan en utbyggd tunnelbana.

Tabell 2
Alternativ . Fordndring antal
KRESU-tim
1E -3500
2D -3950
3A-1 -3850
3A-2 -1600
4D-1 -2450
4D-2 -3050
5E -3400

Resandet med start och mal | Nacka/Varmddsektorn {8r jamforelsealternativet
&r c:a 79000 timmar under morgonrusningen (6-9). Det innebér att alternativen
ger restidsvinster pa mellan 2 % och 5 % i férhallande till
jamfdrelsealternativet.
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Resandenivaer

Nedan redovisas dvergripande hur resandet fordelas i kollektivtrafikens olika
system. Ett fiktivt snitt har gjorts mellan Sickla och Henriksdal/Sjéstaden och
antalet resengrer i riktning mot City, kil 6-9, redovisas fér alternativen.

Tabell 3 Belastning 6-9 for respektive trafikslag. Fér Tunnelbana,
Saltsjsbana och Tvirbana avser tabellen helastningen vid avgéang
Sickla. Fér buss 8r det belastningen vid ankomst Henriksdal.

“Alternaliv Tunmelbana_ Saltejo

~Tvérbana ~  Buss

A "3400 19600

1E 11700 2600 9500
2D 11300 2600 600 9400
3A-1 11300 2700 200 9500
3A-2 4700 300 18100
4D-1 12300 1200 10400
4D-2 12900 800 9900
5E 13600 10000

Som tabelien visar sa tar tunnelbanan om den byggs hand om en stor del av
det totala resandet fran Ostsektorn in mot ¢centrala Stockholm. Aven med en
tunnelbaneldsning kommer det dock fortsatt att finnas behov av omfattande

husstrafik framférallt fran Varmds.

Resandet pa tunnelbanan till Nacka blir relativt omfattande. Jamfért med
andra stréackor i tunnelbanesystemet kan strdckan Nacka Forum — Saltsjo-
Jarla jamféras med strackan Karlaplan-Ostermalm och Huvudsta-Vastra
Skogen. Den lite mer belastade strickan Sjostaden-Sofia kan jamforas med
Stadion-Ostermalm och Vastra Skogen-Stadshagen. Med den trafikering som
antagits for tunnelbanan i analyserna blir belastningen under maxtimmen ca
50 % av kapaciteten. Av de nya tunnelbanestationerna far Saltsjé-Jarla ett litet
resande enligt analyserna.

Resandet pa Tvarbanans strackning till Saltsjo-Jarla , liksom pa
stadsssparvagen Gullmarsplan-Stussen, kommer resandet inte upp i nivaer
som gor att det av kapacitetsskal ar motiverat med sparvég.

Resandet pa Saltsjébanan varierar stort mellan alternativen. Storst blir
resandet om tunnelbanan till Nacka uteblir eftersom en storre del av
resendrerna dé valjer att resa med Saltsjobanan.
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4 Investerings- och driftskostnader

Investeringskostnad

Investeringskostnaden i mdSEK for alternativen i prisnivd maj 2011 redovisas
nedan. Investeringskostnaden inkluderar sparanlaggning, stationer, fordon
och depé.

Tahell 4

Alternativ . SB,TVB, . Tunnel- Total
1E 4.0 16,5

2D 5,5 16,5 22,0
3A-1 55 16,5 22.0
3A-2 55 0 55
4D-1 3,2 11,0 14,2
40-2 3,2 16,5 19,7
5E 0,2 16,5 18,7

Som framgar av tabell 4 &r det investeringen i tunnelbanan som &r den
dominerande posten. Valet av strickning har dock stor betydelse for
kostnaden. Alternativet med bergtunnel (4D-1) beddms ha ca 5,5 mdSEK
lagre investeringskostnad an alternativet med betongtunnel (4D-2). En
bergtunnel innebar dock ett mycket djupt stationsldge pa Sofia. Stationen
hamnar enligt mycket prelimindra berakningar pa ca 70 meters djup (station
City i Citybaneprojektet kommer att ligga pa 40 meters djup). Lésningarna for
ovriga sparsystem har ocksa mycket stor inverkan pa investeringsvolymen.

Driftkostnad

Driftkostnad for jamforelsealternativet (JA)

Kostnaden fér kollektivirafiken i Nacka-Varmdd ar 2010 ca 500 MSEK/ar
Kostnaden fordelar sig pa

e Saltsjéhanan ca 100 MSEK
¢ Busstrafiken ca 400 MSEK

Busstrafiken bedrivs med ca 200 bussar varav 120 ledbussar

Trafikbkningen under perioden 2010-2030

Driftkostnadsdkning + ca 140 MSEK/ar
For trafikdkningen behovs ett 60-tal ledbussar

Driftkostnad jamférelsealternativet (JA) ca 640 MSEK/ar
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Ovanstéaende visar att det kommer att kosta minst 640 mkr per &r att driva
trafiken i Ostsektorn {generell berdkning, kostnaderna &r egentligen gradvis
stigande). Om man pé detta l&gger en kostnad for att upprusta Saltsjébanan
for att kunna ha kvar trafik under 15 ar ska man lagga pa ca 20 mkr per ar i
kapitalkostnad for upprustningen.

Driftkostnad fér alternativen

| tabell 5 redovisas driftkostnadstkningen jamfdrt med (JA) fér de olika
alternativen. For alternativ 1E redovisas a&ven delkostnaden for Saltsjébanan
(1E-8B). Driftkostnadsékningen anges i MSEK/ar.

Tabell & .
SBITvB| TUB Buss | Summa | Kapital” | Total

Alt. 1E 68 273 77 264 487 751
Alt 1E-SB 68 0 0 68 83 151
Alt. 2D 130 273 77 326 523 849
Alt. 3A-1 149 273 77 345 523 868
Alt. 3A-2 149 0 0 149 116 265
Alt. 4D 41 287 -75 263 204 557
Alt. 4D-2 41 273 -77 237 468 705
Alt. 5E -101 273 -13 159 412 571

" Avser kapitalkostnad fér sparanliggning, exklusive statsbidrag eller annan
extern finansiering.

For aiternativen med tunnelbana &r det en stor ekonomisk férdel att vélja en
l6sning med bergtunnel (4D-1) istéllet for betongtunnel (4D-2). Skillnaden ar
cirka 150 Mkr per ar.

Beroende pé val av investeringsalternativ {eller del av investeringsaiternativ)
ska driftskostnaderna for vald investering laggas pa kostnaderna for JA
trafiken (ca 640 + 20 mkr per ar).

4.1 Samhadlisekonomisk kalky!

For de olika alternativen har samhéllsekonomin berdknats med SL:s verkiyg
SAMS. Kalkylen vager samman vérdet av restidsférbattringar, biljettintakter,
skatteintikter, investeringskostnader, trafikering, kostnader for drift och
axterna effekter som milj¢ och trafiksékerhet.

Generellt for alla alternativ ar att investering och trafikering star fér den
avgorande kostnaden, men att skatteeffekier har betydelse. Nyttan bestar till
absolut stérsta delen av restidsvinster. Kostnader anges | MSEK.
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Tabell 6

 Kostnad =~ Nytta =~ Nuvirde Nuvirdes-

SUTK) {N) kvot (N/K)

1245 465 -780 0,37

1452 509 -943 0,35

3A-1 1465 505 -960 0,34
3A-2 567 178 -389 0,31
4D-1 934 353 -581 0,38
4D-2 1176 419 -757 0,36
5E 929 416 -513 0,45

Skilinaden i samhalisekonomisk effektivitet &r relativt &g mellan de olika
projekten. Bést [bnsamhet har det alternativ som har den lagsta
investeringskostnaden.

5 Genomfdrande av slutlésningar

Genomférandetiden for slutlésningen &r dels beroende av politiska och legala
processer med jarnvigsplan, detaljplan och miljsdom, och dels av kopplingen
till angransande projekt.

En bedomd ledtid fér byggande av en tunnelbana fran start av en férstudie till
att banan kan dppnas for trafik ar 15-20 &r.

Angrénsande projekt

Slussenprojektet har enligt nuvarande tidplan en byggtid fran hésten 2014
t.o.m. 2019. Under den perioden kommer Saltsjbanans héllplats i Slussen
vara avstangd och husstrafiken fran Nacka och Varmdé angdra en temporar
bussterminal, Under ar 1 och 2 av byggperioden &r Katarinavégen
totalavstangd och stadsbussarna leds annan vag férbi Slussen. Under ar 3
och 4 &r Stadsgardsleden totatavstangd f&r biltrafik.

Ombyggnaden av Slussen paverkar alternativen dar Saltsjobanan gar in till
Slussen, dvs 1E, 2D och 3A.

Danvikslésenprojektet har legat i tréida sedan 2008 i avvaktan pé beslut kring
Saltsjdbanan och Tvarbana Ost. Byggtiden for Danviksidsen ar bedomd till 4-56
ar. Genomférandet av Slussen kommer fa stor paverkan pé trafiksituationen
och framkomligheten i stora delar av sddra Stockholm. Det &r dérfér tveksamt
att Danvikstésen kommer kunha bedrivas parallellt med Slussen.

Danviksl&sen har féljande koppling till slutibsningarna:
¢ Alternativ 1E, dar Saltsjébanan ligger kvar i befintligt 1&ge, innebér att
Danvikslgsen inte kan genomféras som planerat.
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e Alternativ 2D och 3A kan fardigstéllas forst i samband med att
Danviksldsen fardigstalls.

Kollektivtrafik under genomférandet

Valet av slutlésning for Saltsjobanan har stor inverkan pa hur den totala
slutlosningen kan genomfdras. For att illustrera detta och hur kollektivtrafiken
kan 16sas under genomférandet anvéinds tre scenarier med olika slutlésning
fér Saltsjdbanan.

Scenario . Alternatlv
1~ Saltsjobanan gar till Slussen ~ 1E. 2D, 3A
2 - Saltsjébanan avkortas 4D
3 — Saltsjébanan ér nedlagd 5E

Scenario 1 ~ Saltsjdbanan gar in till Slussen
Detta scenario har tva alternativ:

1. Trafikering med befintlig bana under ombyggnad av Slussen.

Saltsjobanan trafikerar till en temporar hallplats pa Stadsgarden. Fran den
temporéra héllplatsen méste rulltrappor och hiss arrangeras till Katarinavégen,
varifran resendrerna far ga till Slussen T-bana. innan den temporéra
hallplatsen kan tas i bruk maste dock infarten till den nya bussterminalen
byggas, byggtid ca 1,5 &r. Under byggtiden kan Saitsjobanan endast trafikera
till Sickla, varifran ersattningstrafik med buss far arrangeras.

Alternativet innebar hdga investeringskostnader i befintlig bana och en
temporar héllplats pa Stadsgarden som kommer anvandas endast en kort tid.

2. Ersattningstrafik med buss.

Saltsjbanan stiangs ned och ersétts med busstrafik under
ombyggnadsperioden.
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Alternativ 1

Jd4studia - Trafikering under gonemfdrandeporled, allernaliv 1 dar shutldsning Innehéller Saltsfhanan il Slussen
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Kommentar:

o Under 1,5 ar nér infarten till bussterminalen byggs och den temporéra
hallplatsen anldggs trafikerar Saltsjdbanan till Sickla.
Tempor#ra haliplatsen nytijas c.a 3,5 ar

e Konverteringen av Saltsjobanan samordnas tidsméssigt med
Danviksldsen

¢ Omfattande investeringar pa Saltsjébanan och den temporéra
hallplatsen fér en kort trafikeringsperiod

 Med alternativ 1E finns inte kopplingen till Danviksldsen och trafikering
med befintlig bana blir inte aktuell eftersom konverteringen av
Saltsjpbanan kan genomféras parallellt med Slussen
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Alternativ 2
|ddstudis - Trafikering under genomférandoperiod, altarpallv 2 dar slutidsning Innehaller Saltsjébanan lil_t_ Stussen
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Kommentar:;

¢ Saltsjdbanan stiangs ned nar beslut tagits om slutlésning for att
undvika investeringar i befintlig bana
« Konverteringen av Saltsjobanan till sparvag i alternativ 1E samordnas

tidsmassigt med Slussen

o Konverteringen av Saltsjdbanan till sparvag i alternativ 2D,0och 3A
samordnas tidsmdassigt med Danviksldsen
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Scenario 2 — Saltsjbbanan avkortas

idéstudin - Trafikering undaer genomférandeperiod, altornatly dir sluildsning Innehatler Salisjébanan 11l Stckia/Gullmarsplan
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Kommentar:

« Saltsjébanan stiéngs ned nar beslut tagits om slutldsning for att
undvika investeringar i befintlig bana

¢ Konverteringen av Saltsjobanan till sparvag och féridngningen av
Tvarbanan kan bedrivas oberoende av Slussen ach Danviksldsen
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Scenarlo 3 — Saltsj6ébanan nedlagd

| detta scenario ldggs Saltsjébanan ned och ersatts med busstrafik.

Detta scenario har tva alternativ:

1.  Befintlig bana underhdlls och trafikeras sa lange som majligt

Saltsjobanan trafikerar till en temporar hallplats pa Stadsgarden. Fran den
temporara hallplatsen far rulltrappor och hiss arrangeras till Katarinavégen,

varifran resendrerna far ga till Slussen T-bana. Innan den temporéra

hallpiatsen kan tas i bruk maste dock infarten {ill den nya bussterminalen

byggas, byggtid ca 1,5 ar. Under byggtiden kan Saltsjébanan endast trafikera
till Sickla, varifran ersattningstrafik med buss far arrangeras.

2.  Erséatiningstrafik med buss

Alternativ 1

tdéstudle « Trafikering under gonomtdrandeperiod, alternativ 1 dir stultésning innohaller aft Saltsjbanan ligps ned
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Capp 3

Kommentar;

e Under c:a 1,5 ar nar infarten till bussterminalen byggs och den
tempordra hallplatsen anldggs trafikerar Saltsjébanan {ill Sickla.
¢ Danvikslosen kan inte genomféras tidsméssigt som planerat
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Alternativ 2
Idéstudie - Trafikering under genomiBrandeperiod, alternativ 2 dar slulldsning innehaller alt Saltsjsbanan idggs ned
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Kommentar:

o Beroenden till Slussen reduceras till terminering av erséatiningstrafik
med buss

¢ Danvikslésen kan genomfdras som planerat
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6 Tekniska studier

Inom idéstudien har olika fordjupningar gjorts for de olika lésningarna. Har
redogdrs kortfattat for de vikligaste slutsatserna.

Saltsjobanan

Saltsjébanan har idag ett stort upprustningsbehov. Planer pa anpassning av
banan till trafikering med sparvagsfordon har funnits sedan bérjan av 90-talet
vilket inneburit att underhallet pa Saltsjdbanan skjutits upp i omgangar i
avvaktan pa beslut om banans framtid.

Som en del i idéstudien har upprustningsbehovet fér Saltsjdbanan beddmts pa
kort och medellang sikt. Utgangspunkten har varit att Saltsjébanan ska kunna
trafikeras med bibehéllen funktion. Betraffande Danviksbron har i kostnaderna
antagits att reparation av skador som observeras vid de aterkommande
inspektionerna &r tillrackliga fér att uppréatthallia brons funktion. Skulle det visa
sig att sa inte &r fallet och en ny dppningsbar bro méaste uppféras, innebér det
en investering pé& 200-300 MSEK och ett Iangt trafikavbrott.

De beddmda, ackumulerade kostnaderna uppgar till:

Tabell 7 Upprustningsbehov (kostnader i MSEK)

o 6ar 10 ar 15 ar
Sakerhet 230 290 300
Buller 200 200 200
Underhall 100 220 390
Summa 500-550 700 850-900

Sparvig till Slussen via Folkungagatan

For alternativet med sparvéag frdn Gullmarsplan till Slussen har studier gjorts
av kapaciteten i den helastade korsningen Folkungagatan/Renstiernas gata
samt en férdjupning av haliplatslaget pa Slussen.

Kapacitetsstudien av korsningen Folkungagatan/Renstiernas gata visar att
korsningen inte har tilirdcklig kapacitet for bade linje 2 och en sparvigslinje
Gullmarsplan - Slussen. Trafiksimuleringen ger kéier som inte avvecklas utan
véxer ut pa Londonviadukten. Simuleringarna &r gjorda dels utan restriktioner
for biltrafiken och dets med forbud mot biltrafik p& Katarinav&gen i riktning mot
Slussen. Slutsatsen &r att korsningen inte har kapacitet fér bade linje 2 och en
sparvagn fran Hammarby sjéstad.

Tillsammans med Slussenprojektet har férutsattningarna for ett hallplatsidge
pa Sodermalmstorg studerats. Den 16sning som tagits fram beddéms som
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trafiksdkerhetsmassigt acceptabel fér oskyddade trafikanter och innebér
endast en smérre Konflikt med en byggratt for en lag byggnad runt
Katarinahissen.

Tvarbanan

Som ett alternativ till strackningen mellan Hammarby sjéstad och Sickla via
triangelpunkten har en fériangning fran Sickla Udde till Sickia éversikiligt
studerats. Lésningen ger en frikoppling fran Danvikslésen, men kraver accept
fran Trafikverket. Den aktuelia kopplingen ingar i alternativen 2D och 4D.

Tunnelbanan

| idéstudien har en Gversiktlig teknisk utredning om hur bld tunnelbana kan
forlangas fran Kungstradgarden till Nacka genomforts. Utredningen har belyst
olika alternativa spardragningar och potentiella stationslégen. Syftet har varit
att ge en béttre bild av mdjligheter, utmaningar och kostnader.

En utgangspunkt for utredningen har varit sparvigs- och stomnétsstrategin
etapp 1 som visar att det finns elt resandeunderlag péa dstra Stdermalm, i
Hammarby sjéstad och Sickla som kan motivera en tunnelbana.

Alla studerade strackningarna illustreras nedan.
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Passagen av Strdmmen &r en kritisk del av strackan. Passagen kan ske
genom en betongtunnel eller en bergtunnel. Att passera Strémmen med en
betongtunnel ger en kortare stréacka men den innebar ocksa stora projektrisker
i utforandeskedet liksom higa kostnader.

Bergtunnel &r en enklare och mindre riskfyild I6sning. Det finns dock mycket
lite information om bergldget under Strémmen. Geotekniska undersékningar
som gjordes for den planerade Osterleden visade att bergnivan dér var 85-70
m under havsytan. Samma forhallanden har antagits gélla langs Stadsgarden.

Strackningar som gar via Slussen bedtms inte méjliga av tekniska skél.

Tva strackningsalternativ har analyserats djupare

Tva strackningar har valts ut for att fa en djupare genomlysning, dels ett
alternativ med betongtunnel och dels ett alternativ med bergtunnel.

Pa bilden nedan redovisas det strackningsalternativ med betongtunnel som
anvénts i idéstudien for att analysera resenérsnytta etc. Strackningen &r i sin
helhet utférd som tunnel.
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F¥ed o

Stréickning med betongtunnel, 14
tvérstreck.

SLLL VAT R

ngd 8 km. Stationslidgen markerade med

Tunnelbanan passerar under Sédra {ankens tunnlar. Méjliga stationsliagen
som antagits &r Sofia, Sjdstaden, Sickia, Saltsj6-Jarla och Nacka C. Station
Sofia har ett djup under markytan pa c:a 45 m, dvriga stationer har djup
mellan 20-30 m.
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Stréckning med bergtunnel, lingd 8,6 km. Stationsldgen markerade med
tvérstreck.

Alternativet med bergtunnel har en annan och [&ngre strackning. Fér att
passera Strémmen i bergtunnel har antagits ett sparidge 90 m under havsytan
for att fa tillrdcklig bergtidckning. Stationsléigena &r i stort sett samma som i
alternativet med betongtunnel. Station Sofia hamnar dock pa ca 70 meters
djup. Strackningen fran Hammarbhy sjostad till Nacka 4r densamma som i
alternativet med betongtunnel.

Investeringskostnaden fér en tunnelbana har i prisnivd maj 2011 kalkylerats fill
16,5 mdSEK med en batongtunnel och till 11,0 mdSEK med en bergtunnel.
Kostnaderna &r framtagna med successivmetoden och angivna som 85 %
percentil. | kostnaden ingar sparanldggningen, 5 stationer, fordonsdep3,
fordon och en bussterminal vid Nacka Forum.



